


Kerékagy komplex

Mudszaki leiras

1896. augusztus 31-én adta at a K6zmunkatanacs a Nagykozutat Budapest népének. Négy hét hijan 125 évvel
kés6bb nagy 6rom és szinte szakmai kotelesség rész venni a Nagykozut jovéjérdl szol6 tarsadalmi vitaban.

Jelen anyag hangsulyos eleme a kozlekedés atalakitasa, azon beliil is a kerékpdros-kozlekedésé a févaros elsé
bringasztradajanak — pontosabban magas szolgaltatasi szinvonall mikromobilitasi folyosdjanak — kialakitasaval,
de 6sszefliggései, kiegészits javaslatai alapjan és leginkabb a szemlélete szerint 6sszességében a komplex
kategéridba esik. Szamomra a Nagykorut ,,a legbudapestibb utca”, ezért igazi kihivas koherens jév6képet adni.

1-es tablo: Ezen a tabldn azokat a makacs mitoszokat szeretném eloszlatni, amelyek részint a kézlekedési
szakmabdl, részint azon kiviil erednek és képesek vakvaganyra vinni ligyet, megtéveszteni a dontéshozdkat.
Fontosnak érzem az alapos indoklast, mert ezzel érthetd, mit miért javaslok.

A legfontosabb mitosz arrdél szél, hogy a Nagykorut radikalis forgalomcsillapitasa, fé6halézati szerepének
feladasa sziikséges az élhet6 varos érdekében.

e Onmagdban megddbbentd, hogy egy 125 éve f6 kdzlekedési artéridnak kiépitett Utvonalat feladunk
akkor, amikor sok 2x1 vagy 1 savos belvdrosi lakoutcaban, a rakparton semmiféle csillapitds nincs.

e A Nagykorut soha nem lesz jogazasra alkalmas hely, egyetlen savval csak a sorhosszak és a dugdk ideje
nétt meg. A Nagykorut vonzerje az élg, vibrald varos, ahol villamosok diborégnek el 2 percenként, és
szamtalan mas kozlekedési médon is nylizsdgnek az emberek még éjfélkor is.

e Az élhet6 véros divatos kifejezés, de ha ez alatt azt a politikat értjik, amely a Nagykoraton autézokban
lusta embereket |at és nem csaladanyakat és csaladapakat, akik az iskola-munka-kilénérak-bevasarlas-
otthon logisztikai bravurjat akarjak megoldani nap mint nap, akkor az tévut. Ezek a sziil6k nem tehetnek
arrél, hogy Budapest belvarosi lakasallomanyanak dontd része alkalmatlan a csaladalapitasra (gangos
bérhazak) és fajlagosan 2-3-szor dragabbak, mink egy kilsé kertleti vagy agglomeracids lakas. A Févaros
sajat felmérése alapjan (BMT) raadasul a kézlekedési mod tekintetében — minden ellenkezd
hiresztesztelés ellenére — a valasztépolgarok tobbségérdl van szé...

e Az élhet6 véros az én olvasatomban arrdl szdl, hogy semelyik kozlekedét nem tekintjik atnevelendd
ellenségnek, de kézben jo min&ségl alternativakkal kinaljuk meg — a jelenlegi kerékpdros infra nem ez a
kategdria. A forgalomcsillapitasrol nem csak beszéliink, hanem a lakéutcakon mar ,holnap” végrehajtjuk
— a f6utakra kiterelve a forgalmat, a valddi Belvarost pedig mar jov6 nyaron lezarjuk az &tmend forgalom
elSl ES kdzben nagy erékkel dolgozunk a tagabb belvarost megvéds masodik védépajzson, a kiilsé
koruton (Aquincumi hid — KGrvasut sor — Hatar at — Galvani hid).

Az elég az egy sav mitosz a csatlakozo hidak miatt mar nem tagadja a Szent Istvan és Ferenc korut haldzati
nyilvanvalé fontossagat, de a kozépsé szakaszét igen.

e Bar tagadhatatlanul nagyobb a volt Szent Istvan kérut forgalma 2019-ben, mint az Erzsébet koruaté
(38.000 vs. 34.000 j/nap), ez kbzel sem volt kétszeres.

e Egyetlen sdv nem fele a kettének, mert ha egy jarmd be akar parkolni egy csomépont kozeli
parkoléhelyre, akkor az egész korat forgalma ledll (el6szor a k6zat, majd a beragadd autdk miatt a 4/6-
0s). Ha azon az egyetlen savon ki kell javitani egy kozm(ivet, akkor pedig az egész kérut napokra lebénul.
Ezeket a zavarérzékenységi, varosiizemeltetési szempontokat valahogy mindig kifelejtik egyesek. Nem
véletlen, hogy a fGutak altalaban két- vagy tébbsavosak. Akit ez meghokkent egy kétmillids
nagyvarosban, annak a realitdsérzékvel gond van.

o Elvégeztik az Egységes Forgalmi Modell (EFM) alapjan a Nagykorut belsé szakaszanak
forgalomcsillapitasi vizsgdlatat. Az eredmények:

A Nagykorutrél jelentés forgalom szorult ki, de még is massziv forgalom maradt
Alsé rakpart: 42500 j/nap
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Kiskorat +2500 j/nap
Teréz- és erzsébetvarosi lakoutcak +3000 j/nap
Izabella utca +1000 j/nap
H&sok tere +2000 j/nap

Az emberek nem ismerik ezt a modellezést, de érzik az eredményeket. A felhaborodasuk jogos.

Ha a Galvani hid felépitésével eljutunk oda, hogy az kivalthassa a kelet-nyugati tengelyt, akkor annak
legkézenfekvébb megoldasa a kiilsé Rakdczi utrél érkezd forgalom raterelése az Erzsébet ill. Jozsef
korutra (elleniranyban a Dohany-Akacfa indirekt balost érdemes hasznalni), centrum irdnyba csak a
buszokkal és a célforgalommal. Ezért sem szabad feladni a Nagykorut, mint véddépajzs kozépsé
szakaszat.

Nincsenek autdsok, kerékparosok, BKV-sok — csak kdzleked6k mitosz.

Ezt a mitosz azt hirdeti, hogy |[ényegében mindegy mit csindlunk, azt emberek majd rugalmasan
hozzaalakitjak a szokdsaikat. Valdjaban az emberek nagyon szokadskovetdk: a dontd tobbség a hét
minden napjan ugyanazzal a kozlekedési eszkozzel indul pl. munkaba, iskoldba. Csak egy nagyon szUk
kisebbségre igaz, hogy rendszeresen valtogatja a kdzlekedési mddjait ugyanazon az atvonalon.

A mitosz masik fele arrdl szdl, hogy a kozlekedék idomulnak. Ez valdban igy van, de ha ez er6szakosan,
sokkszer(en éri Gket, akkor annak sokszor az életminGség latja a karat. A koronavirus alatt zuhant a
kozlekedés volumene és zuhant az életminéség is az elmaradt talalkozok, kulturalis események, a
rosszabb munkavégzési korilmények miatt. A mostani nyari dugdk miatt is sokan elkerdlik a belvarost.
Ezzel tarsadalmi kdr keletkezik: csékkend életminéség, csdokkend belvarosi bevétel, tovabb fogyd
belvaros.

A kozlekedési szokasok allanddsagat tamasztja ald legfrissebb felmérésiink (a kb. metréforgalmu 4/6-os
nem volt er6forrasunk megszamolni):

2021. 07. 27-29. 16-17h gyalogos kerékparos| BKK busz| szgk. utassal| Zf6/cstcsora
Szt. Istvan krt. 1364 276 2178 3737 7531
Erzsébet krt. 696 252 0 1254 2226
Ferenc krt. 408 204 0 3548 4160

Jél lathato, hogy a korut gyalogos forgalma északrél délre meredeken csékken, ahogy 30 éve mindig
A kerékparos forgalom jelenleg ott a legmagasabb, ahol az elmult 30 évben mindig, és ahol jelenleg
semmiféle vagy nagyon korlatozott értékd (buszokkal k6z6s) infrastruktura van

A kerékparos forgalom az elsé félévben 23%-kal nagyobb a 2019-es évinél (a mérés részletes adatai
szerint az egyes szakaszokon 14-24% (!) a kerékparos ételfutarok aranya, akik lényegében 2020-tol
jelentek meg). Tapasztalat alapjan decemberre a kerékparos forgalom 80%-kal csdkken, a kdzuti
forgalom pedig 20%-kal né juliushoz képest.

Az egysavositott szakasz forgalma kb. harmada a kétsavos szakaszokénak.

A villamost leszamitva minden keresztmetszetben az autéban utazék aranya 50% vagy afeletti.

A parkolasrdl sz6l6 mitosz azt allitja, hogy parkoldhelyek nélkil a Nagykorut ,meghal”.

Ezt semmilyen kalfoldi példa vagy szakirodalom nem tdmasztja ald, mégis makacsul tartja megat, noha
hazai, konkrétan budapesti, még konkrétabban nagykoruti példa cafolja. Aki ismeri a Nagykorutat, tudja,
hogy leginkabb él6 szakasza a Szent Istvan korut, és pont ennek paros (északi) oldalan nincs semmilyen
parkolds, raadasul a mogottes ujlipétvdrosi utcdk hiresen zsufoltak, itt is szinte lehetetlen parkolni.

Ugyanez a helyzet a Kiskoéruton, ahol a 4-es metré felszinrendezései soran — vagyis tébb mint 10 éve —
megsziintettek szinte minden parkoléhelyet akar a Karoly korutat, akar a Vamhaz korutat vagy akar a
Muzeum korutat vizsgaljuk. Mégis él és virul.
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e Klléndsen megalapozatlan ez a mitosz abban a tekintetben, ahogy a Nagykorut kindlata atalakult, ma
donté részben vendéglatoipar egységekbdl all: pl. a mara fogalomma valt koruti giroszosokbdl vagy egy
azon tulajdonoshoz (legjobbkocsma.hu) 23 (!) nagykoéruti sor6z6hoz, pubhoz. Ide végképp nem autéval
megy az ember. Raadasul 2018 6ta a helyi lakossagi engedéllyel is lehet a Nagykoraton parkolni, igy az
Osszesen 564 féréhely dontd részét a lakossag foglalja el, méréseink szerint az autdk fele meg se mozdul
egy adott napot vizsgalva. Kézben a 200 fér6helyes févarosi tulajdond Rakdczi téri mélygarazs alig
kihasznalt, a Blaha Lujza téri Europeum 400 fér6helyes mélygarazsaban pedig gokartpalya Gzemel....

e A parkolasi mitoszt a kerékparos civil szervezetek is terjesztik, nyilvan ezzel a kivanjak a dontéshozdknak
bebizonyitani, hogy a 2 forgalmi sav és a kerékparsav egyutt nem kialakithaté, hiszen parkolni is
»,muszaj”. A civil szervezet ,tréjai falova” akkor tarul fel, ha elgondoljuk, hol is lenne jé parkolni: ha a
kerékparsav kiils6 oldalan, akkor minden gépkocsi és kisteherautd ki- és beparkolas kézben a
kerékparsavot haszndlja, ha pedig a belsé oldalan, a minden gyalogos és arurakodoé keresztiilgyalogol,
rakodik a kerékparsavon, a parkold autdk takarasa pedig jelent6s balesetveszélyt hordoz magaban
minden utcatorkolatnal. Egyik sem mélté megoldas egy ennyire fontos haldzati szerep( kerékparuathoz.
A kerékparos szervezeteknek tehat a nagykoruti parkolas minimalizaldsa (csak mozgdaskorlatozottak ill.
arurakodas olyan helyen, ahol nagyon messze lenne a keresztutcakban elhelyezett rakoddhely) mellett
kellene érvelnilik, mert ez a kerékparosok valodi érdeke — ez mi megtessziik helyettiik.

2-es tabld: Alapelvek

Szemlélet: EI6deinkhez mélté mddon az egész Nagykdrutat szerves egységként, egyetlen vérosépitészeti
remekmiként kell kezelni. Csak nagyvonalu koncepcidknak, min&ségi anyagoknak és kor leginnovativabb
megoldasainak van itt helye.

Kerékpar: Nem vitatva a jészandékot, amely a létrehozta a Nagykoruti kerékparos infrat, ennek kialakitasa
tobbet artott, mint hasznalt. Nem lett siker, nem alternativat mutatott, hanem egymas ellen jatszott ki
jelentBsen eltéré igényl tarsadalmi csoportokat (autdsok vs. kerékparosok). A jelenlegi kialakitas tipikusan
,maradék elv”-en késziilt, nincs benne semmi nagyvonalUlsag, innovacio, a teljesen szakaszon 5-féle
|étesitménytipus 12-szeres valtdsdval egy bizottsag tervezte |6ra hasonlit, ami leginkdbb tevének sikeriilt, s6t a
Nagykorut esetében valdjaban egy kiméra kerekedett ki belGle. Ezért alapelv kell legyen, hogy a Nagykorut egy
utvonal, ezért egyféle létesitménytipust — irdnyhelyes kerékparsdvokat — kell rajta végigvezetni. A kerékparsavok
lehetdség szerint minél hosszabb szakaszon legyenek védettek (gombsivegsorral vagy spanyol mintara gumi
terel6elemekkl), el6zésre alkalmasak és a gyakori keresztutcak miatt se fligg6leges szintvaltasok se vizszintes
elhuzasok ne legyenek rajta.

Villamos: A sz(kiiletek feloldasahoz alkozépperonokat kell kialakitani, amely a vaganyok 1,50 m-es szimmetrikus
széthuzasdval megoldhatd. Ezen megalldk (Kiraly, Wesselényi, Rakdczi, Baross) hasznos peronszélessége —
jelenleg 2,45 m — nem csdkkenhet, s6t, névelend6. Nagyobb peronok (pl. Blaha L. tér) fasitandok.

Kézmii: A vaganytengelyt csak a szegély felé lehet elhdzni, a villamos-nagytengelyben taldlhaté f6tengely-
aknakat ne kelljen kivaltani. Ha az uj villamos-kistengely tul kézel keril az ivéviz f{6nyomadvezetékhez, akkor az az
érintett szakaszon kivaltandé. Ett6l nem kell megijedni, mert a leghosszabb szakaszon (Rakdczi tér kornyéke) az
elavult 6ntottvas vezeték (DN800-as) cseréje enélkil is szlikséges.

Z6ld: Fontos alapelv a fak védelme, mivel ezek teszik az egész korutat egyediilalléan baratsagossa. Nem véletlen,
hogy terviink egyetlen fakivagast sem ir el6, ellenben mindent megtesz a fak védelméért és azonosit
potencialisan 264 Uj fallltetési helyet (ezek kzmiszempontu ellenérzése meghaladta jelen palyamd kereteit). A
berendezési savot és — lehet&ség szerint — a kerékparsavokat vizatereszt6 ragasztott burkolattal kell ellatni.
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3-as tabld: Mintakeresztszelvények, hossz-szelvény

A tabldén bizonyitom, hogy a ,, torténelmi” granitszegélyek megtartasaval is biztosithaté hely minden sziikséges
igénynek, még a , szlikliletekben” is. Mégis tébb hely jut minden fontos elemnek, mint Uj hidjainkhoz vezetd,
terjengdsen kiszabalyozott, 50-60 m széles keresztszelvényekben.

Ki kell emelni a Nagykorat hossz-szelvényi zsenialitasat is: az, ahogy egy perc gyaloglassal a Szent Istvan korutrél
szinte észrevételll a Margit hidra jutunk, érintve Jaszi Mari téri parkokat, amelyek egy komplett I6here
csomopontot rejtenek — maga a varosépitészeti csoda (lasd boritoképet). Ma mar ez az értelmetlenil magasra
emelt MASZ+hajézéasi miatt megismételhetetlen teljesitmény.

4-es tabld: Helyszinrajzok

A tabld adta 1:2000-es méretarany miatt a rajzok kevéssé élvezhetdk, de természetesen az AutoCAD-ban késziilt
tervek barmilyen méretaranyban elGallithatdk. Itt adom meg a teljes Nagykorut atalakitdasanak nagysagrendi
koltségeit:

Villamos vaganyépités (Szt. Istvan krt., Kirdly u., Wesselényi u., Radkéczi tér — Baross u.) 2000 M Ft

Fényomodvezeték kivaltas (800 m hosszan) 1600 M Ft
Teljes kozvilagitasi és felsGvezetéki rendszer cseréje 1000 M Ft
A teljes Nagykorut Gjrasz8nyegezése  (~90.000 m?) 2000 M Ft
Jardaburkolds, szegély-kiskorrekcidk  (~45.000 m?) 2000 M Ft
Forgalomtechnika, mikromobilitasi fejlesztések 500 M Ft

5-0s tablo: Tovabbfejlesztési lehetGségek.

Bar a kiiras a pesti Nagykorutrdl szél, annak van egy elvalaszthatatlan budai ikertestvére is. Fontos, hogy a
kerékparos korgy(ir(i a Budan is kiépljon, és mint egy kerékagy fogja 6ssze a sugariranyu f6haldzati elemeket.

A Nagykorut keresztmetszeti Ujraosztasat e sorok irdjanak mar sikerilt tesztelni: a Tétényi Ut Gjraosztasaval a 2 x
3,50 m-es savokbodl kerékparsav és szlikitett forgalmi savok szilettek, amelyek kialltak az id6 probajat és egyben
valddi sebességcsillapitdsi szerepik is van. Ezt a tapasztalatot és a budapesti f6utvonalak azon adottsagat, hogy
jellemzéen 7,00 ill. 10,50 (Iasd pl. Lehel at ill. Alkotas ut) palyaszélességgel épliltek ki, altalanositva fel lehet
haszndlni arra, hogy egy ,,a varos DNS-éhez” igazodé Uj f6halézatot hozzunk Iétre, amely egyszerre orvosolja a
kerékparos hélézat hidnyait ES nyujt hatékony mddszert a sebességcsdkkentésre a forgalombiztonsagi célok
eléréséért.

Kijelentem, hogy jelen munka minden dbraja, betdje és vonala tarsadalmi munkdban késziilt (boritokép:
enbudapestem.hu). K6sz6ndm kollégaim — Balogh Agnes, Szijarté Daniel, Karacsony Krisztian, Jakkel Ott6 —
segitségét a kozmlivek, a forgalomszamlalds, a modellezés és a tabld-szerkesztés terén.

Szenvedélylink a kozlekedés. Sziviigylink Budapest.

Budapest, 2021. 08. 03%.

Ercsényi Baldzs

1 Kérem a Tisztelt Biralé Bizottsagot, hogy értkelje eréfeszitésiinket, hogy a palyamii az eredeti hataridére elkésziilt,
jelentGs erdfeszitéseket téve a nydri szabadsagolasok alatt.
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